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@ Autohecktransportbrucke zum Transport von Fahrradern 

(57) Bei der Erfindung handelt es sich urn einen Fahrradheck- 
transporttrager fur PKW, der nach der Montage permanent 
am Fahrzeug verbleibt. Die Montage erfolgt am Fahrzeug- 
rahmen und im Gegensatz zu einer Anhangerkupplung bleibt 
der StromanschluS fur die Heckbeleuchtung permanent 
bestehen. 

Die Transporteinrichtung kann mit wenigen Handgriffen 
einsatzfahig gemacht werden. Wenn sie fur Transportaufga- 
ben nicht benotigt wird, verbleibt sie eingeschoben am 
Fahrzeugboden ohne die VerkehrsfJache zusatzlich zu ver- 
groBern. Es stehen dann keine Teile hervor, die ein erhohtes 
UnfaMrisiko darstellen oder Beschadigungen beim Einparken 
verursachen konnen. 

Wenn die Transporteinrichtung zum Einsatz ausgezogen 
wird, wird die hintere Reeling hochgeklappt und verriegelt. 
Die Auszugstiefe Ja&t sich dann je nach Bedarf in Stufen 
regeln. 

Beim Transport von mehreren Fahrradern wird die vordere 
Reeling mithochgekJappt, die ebenso eine Fahrradrahmen- 
klemmzange zur sicheren Befestigung eines Fahrrades tragt. 
In ausgezogenem Zustand kann die Schrage der Ladeflache 
reguliert werden. Bei eingeschobener Transporteinrichtung 
ist vom Heck des Fahrzeugs nur die Hinterkante des Tablars 
zu erkennen. 
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Beschreibung 

Fahrrader haben, da ohne Fremdenergie angetrieben, 
einen begrenzten Aktionsradius. Da das Fahrrad aber 
als Freizeitgerat eine groBe Rolle spielt, besteht ein In- 
teresse, das Rad dorthin zu verbringen, wo es als Sport- 
gerat eingesetzt werden soil. 

Eine zunehmend grSBere Bedeutung bekommt das 
Fahrrad als Verbundverkehrsmittel mit dem KFZ, das 
es die Erganzung zweier Individualfahrzeuge darstellt. 
Der groBe Radius des KFZ kombiniert mit der wenig 
Restriktionen unterworfenen Mobilitat des Fahrrades 
in der Makrostruktur der Stadte kann ein vernunftiger 
Losungsbeitrag zur Ldsung unserer urbanen Verkehrs- 
probleme sein. 

Es gibt heute Fahrradtransporteinrichtungen fur 
PKW in verschiedenen Ausfuhrungen. Meist wird dabei 
das Fahrrad auf dem Fahrzeugdach transportiert da dies 
eine Losung ist, die wenig Investitionen erfordert. 

Diese Losungen sind jedoch fur den taglichen Ge- 
brauch ungeeignet, da die schwierige Verladung auf das 
Dach miihsam und mit Sicherheitsproblemen verbun- 
den ist. Zwar gibt es auch hier Ansatze, die das Heben 
erleichtern; jedoch bleibt es nachteilig, daB diese Funk- 
tion eine genaue Adaption der Transporteinrichtung auf 
das zu transportierende Fahrrad erforderlich macht. 

Weiter gibt es Transporttrager, die an der Heckklap- 
pe befestigt werden. Diese haben jedoch den Nachteil, 
daB die Fahrrader relativ hoch transportiert werden und 
der Zugang zum Laderaum des Fahrzeugs einge- 
schrankt wird. 

Weiter gibt es noch Fahrradtrager, die auf eine vor- 
handene AnhSngerkupplung aufgesetzt werden. Hier 
besteht der Nachteil, daB das Vorhandensein einer An- 
hangerkupplung Voraussetzung ist 

Wie bei den vorgenannten Losungen ist es von gro- 
Bem Nachteil, daB der Benutzer sich entscheiden muB, 
ob er die Transporteinrichtung bei Nichtgebrauch am 
Fahrzeug belaBt, obwohl sie die Funktionalitat des 
Fahrzeug einschrankt oder ob er die Transporteinrich- 
tung abmontiert und damit allerdings die Verfugbarkeit 
fur Transportaufgaben verringert und eine zusatzliche 
Lagermoglichkeit beanspruchen muB. 

Aufgabe der Erfindung ist es also, eine Losung zu 
finden, die ein einfaches und schneiles Verladen des oder 
der Fahrrader erm6glicht. Gleichzeitig sollte die Trans- 
porteinrichtung solange kein Transportbedarf besteht 
den Verkehrsraumbedarf des Fahrzeuges nicht unnotig 
vergrdBern. Trotzdem muB die Einrichtung uberall und 
jederzeit verfugbar sein und mit wenigen Handgriffen 
einsatzbereit gemacht werden konnen. 

Die erfindungsmaBige Losung sieht aus Sicherheits- 
grunden und aus Griinden des Komforts einen Trans- 
port von FahrrSdern am Fahrzeugheck vor. Die Lade- 
ebene sollte moglichst tief sein, so daB die Fahrrader 
ohne groBe Anstrengung auf das Fahrzeug aufgelastet 
werden kdnnen. Die niedrige Ladeebene ist auch fiir den 
VerschluB der GepSckbrucke mit einer Plane vorteil- 
haft, da diese dann nicht unnotig uber die Fahrzeuglinie 
hinausragt. 

Der erfindungsmaBige Transporttrager ist am Fahr- 
zeugrahmen ahnlich einer klassischen PKW-Anhanger- 
kupplung befestigt im allgemeinen an beiden Rahmen- 
holmen verschraubt. 

Die erfindungsgemaBe Transporteinrichtung besteht 
aus einem starren, am Fahrzeugrahmen verschraubten 
Teil, der ein teleskopartig ausziehbares zweites Teil 
fuhrt. Dieses zweite Tgfl|t die eigentliche Transport- 



ebene, die fur den Einsatz des TransporttrSgers ausge- 
zogen wird. 

Um ein Verkanten beim Auszug zu verhindern kon- 
nen beide Seiten des Auszugs mit einer Verzahnung 
5 versehen und mit einer Welle verbunden sein. 

Der Auszug kann je nach benotigter Transportbreite 
in Stufen erfolgen, vorteilhaft sind z. B. bei einer Trans- 
portkapazitat von zwei FahrrSdern zwei Stufen. So wird 
die Fahrzeuglange nur nach notwendigem Bedarf ver- 
10 groBert. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel wird im folgenden unter 
Hinweis auf die beigefugten Zeichnungen naher be- 
schrieben. Es stellen dar: 
Fig. 1 eine Seitenansicht einer Tragereinheit mit tele- 
15 skopartigem Auszug; 

Fig. 2 eine Seitenansicht einer Tragereinheit mit 
nichtlinearer Fuhrung bei eingefahrenem Tablar; 

Fig. 3 eine Seitenansicht einer Autohecktransport- 
brucke, die fur den Transport von zwei Radern ausgezo- 
20 gen ist; 

Fig. 4 eine Seitenansicht einer Tragereinheit in Trans- 
portstellung fiir ein Fahrrad. 

Hierbei besteht das rahmenfest montierte Teil der 
Konstruktion nicht aus einem teleskopShnlichen Gebil- 

25 de sondern aus Fuhrungsschienen, die keinen linearen 
Verlauf haben muB (Fig. 2). Vorteilhaft dabei ist, daB die 
Tragerkonstruktion und der eingefahrene Trager noch 
enger am Fahrzeugboden anliegen k<5nnen. 

Die Transportebene besteht aus einer Rohr- oder 

30 Blechkonstruktion und kann durch ein flSchiges Materi- 
al wie Blech oder dgl. mehr ausgekleidet sein. Meist wird 
die Transportebene die Linie des Fahrzeugbodens so 
fortsetzen, daB die Bodenfreiheit nicht eingeschrankt 
wird. Die Transportebene kann also leicht ansteigend 

35 sein (Fig. 1). 

In einer Weiterbildung wird die Transportebene in 
der ansteigenden Fahrzeugbodenlinie ausgezogen und 
dann in ihrer Neigung regiliert (Fig. 3). Die Transport- 
ebene laBt sich so bis ungefahr in die Horizontale abge- 

40 senken. So ergibt sich dann eine waagerechte Trans- 
portebene. 

Wie in Fig. 1 gezeigt laBt sich aus dem Tablar 5 die 
Heckreeling 2 und 3 des Transporttragers hochklappen 
und verriegeln. Die Heckreeling tragt die Heckbeleuch- 

45 tung 1, die mit einem Kontakt versehen sein kann, der 
die Beleuchtung 1 in eingeklapptem Zustand auBer Be- 
trieb setzt. Solange das Tragertablar 5 in der Linearfuh- 
rung 4 eingefahren ist, zeigen die Lampenglaser nach 
oben in Richtung Fahrzeugboden. 

so Die der Erfindung zugrundeliegende Konstruktion 
hat den Vorteil, daB die Beleuchtung 1 genauso wie der 
Trager als solches nicht fQr den Einsatz montiert werden 
mOssen, sondern jederzeit nach wenigen Handgriffen 
einsatzklar sind. Wenn der Trager ganz ausgezogen ist, 

55 kann eine zweite, dem Fahrzeugheck zugerichtete Ree- 
ling hochgeklappt werden 3. An jeder Reeling sind 
Klemmzangen, die den bzw. die Fahrradrahmen liber 
dem Tretlager aufnehmen. 
Dadurch kdnnen auch vom klassischen Diamantrah- 

60 men abweichende Rahmenkonstruktionen problemlos 
transportiert werden, da die meisten Rahmen ein Sattel- 
rohr haben, das auf das Tretlager zuliiuft 

Weiter sind an der Reeling Befestigungspunkte, an 
denen eine Persenning befestigt werden kann. 

65 Die Fig. 4 zeigt die Tragereinheit in Transportstel- 
lung fiir ein Fahrrad. 



IT 



3 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeughecktransportbriicke vorzugsweise fur 
Fahrradtransport, dadurch gekennzeichnet, daB 
sie bei Bedarf teleskopartig in Stufen vom Fahr- 5 
zeugunterboden ausgezogen werden kann und bei 
Nichtbedarf dorthin zuruckgeschoben werden 
kann. 

2. Fahrzeughecktransportbriicke dadurch gekenn- 
zeichnet daB sie durch Fuhrungsschienen, die am 10 
Fahrzeugrahmen befestigt sind gefiihrt wird und 
dadurch nicht an einen linearen Fuhrungsverlauf 
gebunden ist 

3. Fahrzeughecktransportbriicke dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sie mit einer hochklappbaren Schein- 15 
werferbatterie ausgerustet ist. 

4. Fahrzeughecktransportbriicke dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Scheinwerferbatterie Bestandteil 
der hinteren Tragerreeling ist, und so umgeklappt 
werden kann, daB die Scheinwerfer in eingeschobe- 20 
nem Zustand nach oben zum Fahrzeugboden aus- 
gerichtet sind. 

5. Fahrzeughecktransportbriicke dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Trager mit einer aus dem auszieh- 
baren Grundtablar ausklappbaren Frontreeling 25 
ausgestattet ist. 

6. Fahrzeughecktransportbriicke nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet daB beide Schubaufnah- 
men des Tragers verzahnt und mittels einer Welle 
und zwei Zahnrader gegen ein einseitiges Verkan- 30 
ten beim Parallelauszug verbunden sein konnen. 

7. Fahrzeughecktransportbriicke nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die hintere und die 
vordere Reeling mit Befestigungsosen versehen ist, 
die zur Befestigung einer Persenning dienen. 35 

8. Fahrzeughecktransportbriicke nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB im Auszugtablar eine 
Rollo untergebracht ist, aus dem bei ausgezogenem 
Hecktrager eine Schutzpersenning ausgerollt und 
iiber die Heckpersenning gezogen und am hinteren 40 
Tablarende befestigt werden kann. 
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